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I. Klarmachen zum Abflug

A. Aligemeine Vorbereitungen

1.

Schieben und Schleppen

Es ist ausdricklich verboten, beim Schieben des Flugzeuges
gegen Leitwerks-Pendelstirebe, N-Stiele und Profildrahtver-
spannungen zu driicken.

Das Schleppen geschieht mittels Spornwagen, den man leicht
in den vorgesehenen Spornpilz ansetzen kann.

Es ist strengstens untersagt, das Rumpfende an der Hohen-
flosse, an dem H&henruder oder an der Pendelstrebe anzu-
heben. Das Rumpfende darf nur am durchgesteckten Rohr an-
gehoben werden.

Aufstellen in der Fl ball

Alle Arbeiten, mit Ausnahme des Probelaufes, sind in der Flug-
zeughalle durchzufiihren.

Zur Vermeidung von Feuersgefahr durch Kurzschlisse dirfen
elektrische AnschluBleitungen nicht unter dem Flugzeugkérper
durchgefiihrt werden oder dort liegenbleiben.

Abdeckplane, Schutzhillen und Feststellvorrichtungen der
Ruder entfernen.

B. Prifung der Behdilterinhalte

Kraftstoffbehdlter
Behdlter faf3it 200 Ltr.

Der Kraftstoffvorrat kann durch den pneumatischen Vorrats-
messer oder mit Hilfe des Peilstabes ermittelt werden.

Der Kolben der zur Mefivorrichtung gehérigen Handpumpe ist
an seinem Handknopf (links an der Gerétetafel im Fihrerraum)
bis zum Anschlag herauszuziehen und alsdann loszulassen.

Es ist verboten, den Pumpenkolben mit Gewalt zuriick-
zudriicken, da dadurch das Mefigerdt Schaden leidet.
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Der Peilstab ist in der Mitte aller tbrigen Anschlisse durch
den Tankkopf mittels Verschraubung in den Kraftstoffbehdlter
eingelassen.

Die Messung hat in Spornlage zu erfolgen.

Peilstab vor der Prisfung trockenwischen.

Fir den AnlaBkraftstoff (Einspritzbenzin) ist ein kleiner Behdlter
von etwa 1 Lir. Inhalt in den Kraftstoffbehdlter eingelassen und
mit dem Tankkopf fest verbunden.

. Schmierstoffbehdlter

Behdlter von 20 Ltr. Gesamtinhalt. Auffillbare Menge: 17 Lir.
Die Begrenzung des nutzbaren Inhaltes wird durch Uberlauf-
rohr und Absperrung der Belftung selbsttétig bewirkt.
Schmierstoffmenge im Kurbelgehéuse etwa 6 kg.

Die Prifung des Schmierstoffinhaltes wird beim Behdalter, wie
auch beim Motor-Kurbelgehéuse mit dem Peilstab vorge-
nommen.

Beim Behdlter sitzt der Peilstab in der Mitte aller Gbrigen An-
schliisse auf dem Tankkopf.

Vor der Prisfung Peilstab trockenwischen.

. Kihlstoffbehdlter

Kihler von etwa 20 Lir. Fassungsvermdgen und Ausgleichs-
behélter von 8 Lir. nutzbarem Inhalt.

Kohlstoffmenge im  Kuhlsystem (Rohrleitungen, Kihimantel
am Motor usw.) 28 Ltr.

Kihlstoffvorrat muB bei jeder Vorbereitung zum Flug bis zu
seinem Héchststand aufgefillt sein.

C. Flugklarpriifung

Rumpfwerk

Untersuchung der verschiedenen Rumpfverkleidungen (Stoff-
bespannung, Verkleidungsbleche usw.) mit ihren Befestigungen
und Verschliissen, der Einstieg- und VerschluBklappen, sowie
des Anstriches.

Wenn durch irgendwelche Umstéinde, z. B. verbeulte oder zer-
rissene Bleche, innere Schiden des Rumpfkérpers vorliegen
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kénnen, so sind zwecks eingehender Priifung die betreffenden
Verkleidungen zu entfernen.

. Fahrwerk

a. Fahrgestell
Laufrider auf leichten Gang prifen. Untersuchen, ob sie
in der Bohrung nicht ausgelaufen sind und kein seitliches
Spiel haben. Der Zustand der Bereifung muB einwandfrei
sein. Betriebsdruck 3,5—4 ati.

Prifen, ob Olfederstrebe dicht. Zeigt sich Ol an den unteren
Gummidruckringen oder am Druckflansch, so liegt Un-
dichtigkeit des Oldruckzylinders vor.

Farbanstrich auf Abbléttern untersuchen, da dies in den
meisten Féllen auf Knicke, Stauchungen oder Risse hinweist.
b. Sporn
Durch kurzes Aufheben und Absetzen des Rumpfendes ist
zu prisfen, ob die Federstrebe einwandfrei arbeitet und ge-
niigend federt.
c. Bremsanlage
Durch Treten der Bremspumpen an den Seitensteverpedalen
prifen, ob der notwendige Bremsdruck vorhanden ist.
Vorhandensein von Luft ist dadurch zu erkennen, daf3 sich
die BetatigungsfuBhebel weich durchtreten fassen.

Bremsélleitungen besonders an den Verbindungsstellen auf
Dichtheit prifen.

. Leitwerk

a. Querruder
Prifen, ob Lagerung der oberen und unteren Querruder
sauber und gut eingefettet ist.
Ruder missen leicht gehen, dirfen nicht klemmen oder
héngenbleiben.

Bespannung der Ruder muB straff und der Schutzanstrich
einwandfrei sein.

b. Héhenflosse

Anschlu der beiden Haltestreben und der Pendelstrebe auf
Sitz und Sicherung prifen.
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Bespannung und Anstrich darf keinerlei schadhafte Stellen
aufweisen.

c. Seitenflosse

Seitenflossen-Verspannungen hinsichtlich ihrer Anschlisse
untersuchen.

Bespannung und Anstrich prifen.
d Héhenruder

Leichten Gang des Ruders und der steuerbaren Ruderkanten
prifen.

Bespannung, Anstrich und Randleisten sind auf schadhatte
Stellen zu untersuchen.

e. Seitenruder

Ruder muB leicht géngig sein. Bespannung, Randleisten und
Anstrich prifen.

. Steverwerk

a. Quersteverung
Prisfen, ob die Querruder richtig angeschlossen sind.
Untersuchen auf toten Gang und ob der Kniippel innerhalb
der Anschlagsbegrenzungen ohne merklichen Widerstand
zu bewegen ist.

b. Hohensteverung
Kniippelausschldge erfolgen sinnféllig. Ubereinstimmen mit
den Ruderausschlégen prifen.

Untersuchen auf toten Gang und ob der Knippel innerhalb
der Anschlagsbegrenzungen ohne merklichen Widerstand
zu bewegen ist.

c. Seitensteuverung
Betdtigung der FuBhebel muf3 mit den Ruderausschlégen
sinnféllig Gbereinstimmen.
Prifung auf toten Gang und ob Knippel innerhalb der An-
schlagsbegrenzungen ohne merklichen Widerstand zu be-
wegen ist.

d. Ruderkantensteuerung (Trimmung)

Bewegung des Betatigungshebels erfolgt sinnféllig. Bei
Kopflastigkeit Hebel nach rickwérts bewegen, die Ruder-
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kanten gehen nach unten und Lastigkeit ist aufgehoben.
Bei Schwanzlastigkeit erfolgt der Vorgang entsprechend
umgekehrt.

Prisfen, ob die Steuerung nicht zu schwer geht oder irgend-
wie héngenbleibt.

5. Tragwerk
Bespannung und Beplankung auf Faltenbildung und Absplitte-
rung genau untersuchen.
Stiele, Streben und Verspannungsdrahthalter sind auf ihren Zu-
stand zu prifen.

Bei der Baldachinkreuzverspannung darf der durchgehende
Profildraht nicht am Zwischenstiick anliegen.

6. Triebwerksgeriist und Verkleidung
Aufhéngungen des Triebwerkes am Flugzeugrumpf, sowie
sémtliche Schraubenverbindungen sind auf Sitz, Sicherung und
Werkstoffzustand zu prisfen.
Genau untersuchen, ob alle Befestigungsschrauben und Dreh-
verschlisse der Triebwerklverkleidung festsitzen und richtig ge-
sichert sind.

7. Triebwerk

FilterablaBhéhne kurz &ffnen, damit im Filter angesammeltes
Wasser oder Schmutz ablaufen kann. Vorher Brandhahnhebel
wegen Entliftung auf P +P, stellen.

Arbeiten der Kraftstoff-Handpumpe prifen.

Untersuchen, ob sich der Schaltschlissel in den Zindungsschalter
leicht ein- und ausbringen l&ft.

Prifen, ob die beiden KurzschluBkabel (Klemme 2 der beiden
Zindmagnete) in jeder Hinsicht einwandfrei sind.

Prifen, ob samtliche Zindkabel in tadellosem Zustand sind.
Festsitzen der Zylinderstopfen und der Verschraubungen der
Ladeleitung untersuchen.

Muttern der Zylinderbefestigungsschrauben, sowie die Muttern

auf den Deckeln der Steverwellenhilsen missen auf ihren
festen Sitz nachgesehen werden.
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Samtliche Hebel und Gestinge auf Géngigkeit prifen.

Luftschraubenbefestigung, wenn erforderlich, nachziehen.

8. Ausristung und Gerit

a. Gerdte

Prifung im allgemeinen auf Vorhandensein und den Zu-
stand der einzelnen Gerdte.

Triebwerkiiberwachungsgerdte werden wéhrend des Probe-
laufes des Motors betrieblich Gberprift.

Anschlisse und Leitungen sind auf Beschaffenheit und ord-
nungsgemdBen Sitz zu untersuchen.

Kontrolle der elektrischen Leitungen des Bordnetzes
{(Abb. 9).

b. Ausristung

Betriebsdatentafeln, Werkzeug usw. missen vorhanden
und vorschriftsméBig untergebracht sein.

Prifen, ob Leuchtpistole, Leuchtpistolenmunition, Sanitdts-
pack und Anschnallgurte in ordnungsgeméBem Zustand sind.

c. Zuladung
Prifen, ob Bedingungen des Ladeplanes erfillt sind (Abb. 2).

D. Anlassen, Warmfahren, Abbremsen
des Motors

1.

Vorbereitung zum Anlassen

Flugzeug im Freien gegen Windrichtung so aufstellen, daf3
durch den Schraubenwind keine Beschédigungen der Luft-
schrauben benachbarter Maschinen durch Staub, aufgewirbelte
Steine und Schlackenstiicke aufireten konnen.

Nach Probelauf muf ein gutes Wegrollen méglich sein.

Tritte, Bocke, Werkzeug usw. vom Flugzeug entfernen.
Feuerldschgeréat bereitstellen.

Bremskidtze vorlegen; moglichst mit Stollen versehen; missen
for die hohen Laufrader geeignet sein.

Verdichtungsprobe durchfihren. Hierbei ist der Gashebel in

Leerlaufstellung und die Zindung ausgeschaltet. Schaltschlissel
abziehen!
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2. Handanlassen
Diese AnlaBart kommt nur als Notbehelf und in Ausnahme-
fallen in Anwendung.
Kraftstoffzufuhr einschalten durch Brandhahnhebel (links im
Fohrerraum) auf P, +P, stellen.

Vergaserdrosselklappe 6ffnen durch Verschieben des Gashebels
um etwa 5 mm. Entspricht etwa n =600 U/min des ange-
sprungenen Motors.

Zindung ist ausgeschaltet und der Schaltschlissel heraus-
gezogen.

Kraftstoff bis zum normalen Kraftstoffdruck aufpumpen
(0,25—0,4 kg/cm?).

Zur Erleichterung des Durchdrehens der Luftschraube Verdich-
tungsminderer anstellen.

Mindestens zwei volle Umdrehungen des Motors durchdrehen.
Verdichtungsminderer ausschalten.

Auf Meldung ,Frei”: Zindung beider Magnete einschalten
(M, + M,).

AnlaBBmagnet schnell kurbeln.

Springt der Motor nicht an, so sind die vorhergehend ange-
fihrten Vorgénge entsprechend zu wiederholen.

3. Druckluftanlassen
Das Uberdruckventil im Druckluftverteiler ist auf 18—20 atd
eingestellt.
Zindung auf ,Aus” schalten.
Kraftstoffzufuhr einschalten durch Einstellen des Brandhahn-
hebels (links im Fohrerraum) auf P, +P,.

Der Druckluftbehdlter wird mit Schlauch und Schnellverschluf3
(Druckluft-AuBenbordanschluf3) an die Verteilerleitung ange-
schlossen (linke Triebwerkseite).

Vergaserdrosselklappe 6ffnen durch Verschieben des Gas-
hebels um etwa 5 mm. Entspricht etwa n = 600 U/min des an-
gesprungenen Motors.

Motor an der Luftschraube 2—3mal durchdrehen.
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Bei kaltem Motor 2—3 Spritzen, bei warmem Motor nur 1—2
Spritzen mit der Einspritzpumpe in die Ansaugleitungen geben.
Auf Meldung ,Frei” Ziondung {M,+M,) einschalten.

Der Flugzeugwart gibt dem Helfer die Weisung zum Einlassen
der Druckluft.

Sobald die Luftschraube im Gang ist, schnell den AnlaBmagnet
kurbeln.

Wenn Motor anspringt, AnlaBmagnet nicht mehr betdtigen.
Nach spatestens 10 Sekunden mu3 der Schmierstoffdruckmesser
3—4 kg/cm? anzeigen. Bei geringerer Anzeige Motor sofort
abstellen und den Fehler suchen.

Druckluft abstellen.

Bei niedriger AuBentemperatur muB3 vor dem Anlassen der
Schmierstoff vorgewérmt und heifer Kihistoff eingefolit
werden.

. Warmfahren

Der angelassene Motor lauft bei AnlaBistellung des Gashebels
mit etwa 600 U/min.

Gashebel so lange vorsichtig verstellen, bis der Motor am
ruhigsten léuft. Drehbereich zwischen n=600—650 U/min.

Wearmlauf mit erst geschlossenen Kihlerklappen so lunge, bis
Schmierstoff-Temperaturmesser an der Gerétetafel im Fihrer-
raum eine Oltemperatur von 30° C anzeigt.

Bei zunehmender Kihlstofftemperatur sind die Kohlerklappen
zu 6ffnen. Der Bedienhebel zu den Klappen ist links im Fohrer-
raum.

Die Drehzahlen werden nun langsam bis auf n=1000 U/min
gesteigert. Die Oltemperatur muf3 35°—40° C erreichen.

. Abbremsen

Langsam aus Vollgas gehen.

Steverkniippel fest an den Sitz heranziehen.

Der Betrieb des Motors mit Vollgas am Stand darf héchstens
eine halbe Minute davern, da Motor sonst Gberlastet und zu
heiff wird.

Kuhlstofftemperatur soll 100° C nicht Uberschreiten. Schmier-
stoffdruck zwischen 3—4 kg/cm?.  Héchstzuléssige Schmierstoff-
temperatur 90° C.  Kraftstoffdruck zwischen 0,25—0,4 kg/em?.
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Motordrehzahl mit Schwarz-Luftschraube n = 1400 U/min und
mit Heine-Luftschraube n = 1420—1450 U/min.

Zur Feststellung der einwandfreien Pumpenfunktion ist der
Schalthebel im Fihrerraum (Brandhahn) nacheinander auf
Pumpe 1 und Pumpe 2 zu schalten. Wenn beim Betrieb mit
einer Pumpe die Drehzahl des Motors nachlaBt und schwankt,
so ist die Stérung zuerst zu beseitigen.

Zindung beider Magnete prifen, indem man nacheinander auf
Magnet 1 und Magnet 2 schaltet, wobei sich ein Unterschied
von héchstens 50 U/min  gegeniiber der Vollgasdrehzahl
zwischen den beiden Magneten zeigen darf.

Danach  Gashebel langsam  auf  Leerlauf  zuriickziehen
(400 U/min).

6. Abstellen

Vom Vollgaslauf darf der Motor niemals plétzlich abgestellt
werden.

Wenn Absiellen beabsichtigt, Leerlauf mindestens 3 Minuten
fortsetzen.

Dann erfafit die eine Hand den Schaltschlissel, die andere den
Gashebel. Im gleichen Augenblick, indem nun die eine Hand
die Zindung ausschaltet, wird mit der anderen Hand Gas ge-
geben. Dekompressionshebel ziehen. Schaltschlissel abziehen!
Brandhahn zu.

Auf diese Weise wird erreicht, daBB der Motor stehenbleibt,
dei Luftschraube nicht zurickschlégt, die Zylinder mit Luft gut
durchgespilt werden und der Motor beim nachherigen, neuen
Anlassen sofort wieder anspringen wird.

Durchdrehen des kurz vorher gelaufenen bzw. abgebremsten
Motors hat mit besonderer Vorsicht zu erfolgen, da bei etwa
noch glohender Ziindkerze Nachzindung den Motor zum An-
springen bringen kann.

E. Flugklarmeldung
Der erste Wart meldet auf Grund der Flugklarmeldung die Prifung
folgender Punkte:

1) Feststellscheren, Verankerungsseile und Abdeckplanen alle ent-
fernt.
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2) Reifendruck in den Laufrédern betragt 3,5 atl. Rutschmarken
der Laufrader auf richtigem Sitz.

3) Saimtliche Klappen und Verkleidungen am Trieb- und Flugwerk
schlieBen fest. Rote Kontrollmarken stimmen Uberein.

4) Hahen-, Seiten- und Querruder schlagen richtig aus. Straffer
oder toter Gang der Steuerziige nicht vorhanden.

5) Bremsen greifen hart.
6) Kraftstoff-, Schmierstoff- und Saverstoffbehdlter sind gefillt.

Kraftstoffbehdlter ...........coooviii 200 Lir.
Einspritzkraftstoffbehdlter . ............ 1 Lir.
Schmierstoffbehélter .................. 17 Ltr.

7) Kohistoffbehélter randvoll gefollt.

8) Kraftstoff-, Schmierstoff- und Kuhlistoffleitungen sind dicht und
gegen Verdrehung gesichert.

9) Kraftstoffpumpen- und Behélterschaltung in Ordnung.
10) Kraftstoffdruck betrégt 0,3 kg/cm? (Motorlauf).

11) Schmierstoffdruck betréigt 3,5 kg/cm? (Motorlauf).

12) Triebwerk ohne &uBlerliche Beschadigung.
13)

Motorbedienungsgesténge einschlieBlich der Vergaserregelteile
geht frei.

14) Leistungsstellungen des Gashebels mit dem Haupthebel am
Vergaser im Einklang.

15) KurzschluB- und Kerzenkabel sind ordnungsgeméB ange-
schlossen.

16) Generator liefert bei Motorlauf ordnungsgeméaf Strom.

17) Luftschraubennabe sitzt fest.

18) Alle Triebwerksgeristanschliisse sitzen fest und sind gesichert.
19) Betriebsdatentafeln vorhanden.

20) Werkzeug, Leuchtpistole und dazugehérige Munition ord-
nungsgemaf} verstaut.

21) Klebestreifen um das Sanitétspackfenster sitzen fest.
22) FT-Anlage geht klar.
23) Ladeplan erfillt.
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Il. Flugbetrieb

A. Aligemeine Angaben

1.
2.

3.

Ladeplan (Abb. 1)

Ubersichtsplan

o Gerdteanordnung im Fihrerraum (Abb.2v.3)
b. Bedienhebel und Schalter (Abb.2,3,56,7u.8)
c. Betriebsdatentafeln

Genau beachten; insbesondere maximale Flugdauer und
héchstzulassige Geschwindigkeiten.

Flugdauer bei 15% gedrosselter Leistung (Reiseflug) bei
vollem Behdlter etwa 2 Stunden.

Héchstzulassige Motordrehzahl im Sturzflug n = 2000 U/min.
Beschrénkte Sturzfluggeschwindigkeit v = 380 km/h.

All s El : 1
[] F

£t
ten

Flugzeug besitzt sehr gute Flugeigenschaften, ist um alle
Achsen stabil und wird daher zur Jagdschulung verwendet.
Flugzeug spricht auf alle Steuerbewegungen deutlich an und
muB deswegen von Anfangern entsprechend vorsichtig ge-
flogen werden.

Beachten, daB das Flugzeug lange schwebt.

Das Flugzeug ist festigkeitsgemdB (H 5) kunstflugtauglich.
Looping nach vorne und léngerer Rickenflug darf jedoch nicht
geflogen werden.

Wirkung aller Ruder ist bis zur geringsten Geschwindigkeit
vorhanden.

Die Querruder-Handkrafte sind klein; die Querruderwirkung
beim Schnell- und Langsamflug ist gut.

Die Hohenruder-Handkréfte sind beim Schnell- und Langsam-
flug angenehm. Die Héhenrudertrimmung gestaitet sauberes
Einstellen aller gewinschten Flugzusténde for Schnell- und
Langsamflug.
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Die Seitenruder-FuBkréfte sind im Schnell- und Langsamflug
normal.

Das Trimmruder nicht ruckweise betétigen; grofie Empfindlich-
keit. Rasches ZuriickreiBen des Trimmhebels im Schnellflug

kann zum Bruch fihren.

B. Vorbereitung zum Abflug

1.

Zuteilung des Flugzeuges

Das zum Flug vorbereitete Flugzeug wird dem Flugzeugfihrer
zum Fliegen zugeteilt.

Durch eine kurze Standprobe (Abschnitt | D 5) hat sich der Flug-
zeugfihrer selbst vom ordnungsgeméfien Lauf des Motors zu
berzeugen, nachdem auch von ihm vorher nochmals das Flug-
zeug Uberprift wurde (Abschnitt | C).

. Einstellen der Gerdte

Borduhr aufziehen.
Hohenmesser auf 0 stellen.
Brandhahn auf P, +P, schalten.
Kihlerklappen &ffnen.

Bei groBer Luftfeuchtigkeit und Temperaturen unter 0° C Heiz-
dise des Staurohres einschalten.

Abgefertigtes Bordbuch verstauen.
Fallschirmgurten-Schnelldseverschluf3 prifen.
Bauch- und Schulterschnallgurte befestigen.

. Rollen zum Abflug

Der Flugzeugfihrer rollt das Flugzeug zum Start, um sich dort
zum Abflug zu melden.

Beim Rollen kurz eine Bremsenprifung durchfihren; leichtes
Betdtigen erst des einen, dann des anderen Bremspedales. Es
soll hierdurch festgestellt werden, ob die Bremsen einwandfrei
arbeiten oder ob sie zum Blockieren neigen.

Bremsen nur kurzzeitig betatigen, da UberméfBige Erwérmung
den Radreifen schadet. Durch ,Nachfassen” mit den Brems-
pedalen wird die Bremswirkung erhoht.

Funktion der FT-Anlage prifen.
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C. Flug

1. Abflug
Mit leerlaufendem Motor steht das Flugzeug, genau gegen den
Wind gerichtet, am Startplatz. Der Knippel ist voll angezogen.
Durch Flaggenzeichen gibt der Startleiter den Abflug frei. Der
Flugzeugfihrer schiebt den Gashebel von der Leerlaufstellung
langsam in die Vollgasstellung, n = 1420—1450 U/min.
Gleichzeitig mit dem Gasgeben wird der Steverknippel lang-
sam nach vorne gedrisckt. Hierdurch hebt sich das Rumpfende,
der Sporn hat keine Bodenreibung mehr und das Flugzeug holt
an Geschwindigkeit auf.
Mit zunehmender Geschwindigkeit (Fahrt) mu der Knippel
mehr und mehr bis in die Normallage zurickgenommen werden.
Durch die besténdig weitersieigende Fahrt wird die Abhebe-
geschwindigkeit erreicht, v = 100 km/h. Das Flugzeug hebt sich
selbst vom Boden ab und beginnt langsam zu steigen.
Die Rolléinge bis zum Abheben mit G=1950 kg bei v=100 km/h
betrégt, bei Windstille gemessen, anndhernd 90 m.
Das Flugzeug neigt nicht zum Ausbrechen, darf aber keines-
wegs unter v = 90 km/h abgehoben werden.

2. Steigflug
Wenn nach dem Abheben vom Boden die Motordrehzahl bei
Vollgas an n = 1700 U/min herankommt, wird durch Ziehen
des Knippels der Steigflug eingeleitet.

Durch das Ziehen sinkt nun die Motordrehzahl ab und erreicht
bei n = 1400 U/min die Geschwindigkeit mit v = 160 km/h den
Wert des besten Steigfluges.
Im Steigflug Temperaturen beobachten. Vor etwaiger Uber-
schreitung der zulassigen Héchsttemperaturen ist der Motor
etwas zu drosseln.
Schmierstoff:
Normaltemperatur ............ 40°—60° C
Hochsttemperatur .. oooovenn e 90° C
Kohlstoff:
Normaltemperatur
Héchsttemperatur
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Wahrend des Fluges ist auch zwischendurch am Kraftstoffdruck-
messer zu beobachten, daf3 sich der Druck in den vorgeschrie-
benen Grenzen von 0,25—0,4 kg/cm? hélt. Der beste Mittelwert
ist ein Druck von 0,3 kg/cm2. Sinkt der Druck unter 0,25 kg/cm?,
so tritt Kraftstoffmangel und Aussetzen des Motors ein. Steigt
der Druck Uber 0,4 kg/cm?, dann stellt sich KraftstoffuberfluB
ein, der Motor lauft unregelmaBig.

In gleicher Weise muB der Schmierstoffdruckmesser beobachtet
werden. Der Druck muB sich in den vorgeschriebenen Grenzen
von 3—4 kg/cm? halten. Der beste Mittelwert ist ein Druck von
3,5 kg/cmz. Falien des Druckes bedeutet Olmangel, Druckiber-
schreiten kann zu Betriebsstérungen durch Kerzenverélen oder
Bildung von Olkohle fihren.

Bei groBer Luftfauchtigkeit und Temperaturen unter 0° C Stau-
rohrbeheizung rechtzeitig einschalten.

Die Héhentrimmung (Ruderkantensteuerung), Betétigungshebel
rechts im Fihrerraum, kann fir den Steigflug so eingestelit
werden, daB nach erfolgter Trimmung der Steverknippel los-
gelassen werden kann.

Sobald zwischen 3000—4000 m der Motor zu schitteln beginnt,
Drehzahlmesseranzeige schwankt davernd zwischen n = 1380
und 1420 U/min, so ist mittels Gemischreglerhebel (kirzerer
Hebel vor dem Gashebel im Fihrerraum links) so lange zu
regulieren, bis der Motor wieder ruhig lauft (Héhengas geben).

. Reiseflug

Um beim Reiseflug das Triebwerk nicht léngere Zeit zu Gber-
lasten, wird die beim waagerechten Flug meistens vom Motor
erreichte Hochstdrehzahl von n = 1700 U/min um 15% ge-
drosselt. Es ist daher bei n = 1450 U/min eine Reisegeschwindig-
keit von v = 260 km/h, am Fahrtmesser gemessen, einzuhalten.

Schmierstoff- und Kihlstofftemperatur beachten (siehe Il C2).
Kraftstoff- und Schmierstcﬂ‘drugk beachten (siehe 1l C2).

Bei freigegebenen Steuern und bei 0-Stellung der Héhentrim-
mung fliegt das Flugzeug vollkommen geradeaus.

Flugdauer im Reiseflug in 4000 m Héhe etwa 2 Stunden.

Reichweite etwa 460 km.
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4. Waagerecht-Geschwindigkeitsflug

Bei dieser Flugart wird die Geschwindigkeitshdchstleistung des
waagerechten Fluges erreicht. Mit Ricksicht auf die Befriebs-
sicherheit des Motors kommt sie nur als Kurzleistung in Betracht
(5 Minuten).

Der Gashebel wird auf Vollgasstellung gebracht, wobei die
Motordrehzahl auf n = 1700 U/min steigt. Der Steverknippel
wird leicht nach vorne gedrickt, dabei beachten, daf das Flug-
zeug auf keinen Fall an Hohe verliert. Der Fahrtmesser zeigt
eine Geschwindigkeit von v = 290 km/h an.

Das Flugzeug giert nicht.

5. Nachtflug

Nur méglich, wenn Kennlichter, Gerdtetafelbeleuchtung und ein
Landescheinwerfer angebracht werden.

Zur Stromversorgung dieser Gerdte muf ein Stromsammler
eingebaut werden.

6. Hohenflug
Die Dienstgipfelhdhe des Flugzeuges betrigt bei w = 0,5 m/S
7600 m.

Steigzeit von 0 auf 1000 m = 1,5 Minuten.

Beachten, daB3 mit zunehmender Hohe die Kihistofftemperatur
stark absinkt und daher die Kihlerklappen geschlossen werden
missen.

Bei lingerem Gleitflug ist besonders darauf zu achten, dafs die
Kihlstofftemperatur nicht so weit absinkt, daf} beim spateren
eventuellen Durchstarten dann der Motor zu stottern beginnt
oder ganz wegbleibt (Abschnitt I C10).

7. Sturzflug

Aus Sicherheitsgrinden ist die Sturzfluggeschwindigkeit auf
v = 380 km/h herabgesetzt worden und darf auf keinen Fall
Uberschritten werden. Aus diesem Grunde ist nicht mehr die
rote Strichmarke des Drehzahlmessers zu beachten (n = 2000
U/min), sondern ausschlieBlich die Anzeige des Fahrtmessers
(v = 380 km/h) maBgebend. Die Motordrehzahl fir eine Sturz-
fluggeschwindigkeit von v = 380 km/h betragt etwa 1900 U/min.



1C.

1.

w DA s

Wegen der bei héheren Staudriscken stark anwachsenden
Hohenruderkréfte — Vorsicht beim Sturz in Bodenndhe!

Senkrechter Sturz nur fir erfahrene Flugzeugfihrer erlaubt.

. Kunstflug

Flugzeug ist festigkeitsmaBig kunstflugtauglich (H 5), es kénnen
folgende Kunstflugfiguren ausgefhrt werden.
Steilkurve, Messerflug, kurzzeitiger Riickenflug  (siehe
néichster Absatz), gesieuerte Rolle, Durchsacken, seitliches
Rutschen, Steuerwechselkurve, waagerechte Rollenacht,
Pirouette, Looping nach riickwdrts. Trudeln nur fur erfahrene
Flugzeugfihrer, sonst verboten.
Langere Riickenflige sind nicht mdglich, da der Flugzeugfihrer
hierbei stark von ausflieBendem Ol belastigt wird und der
Motor durch auftretenden Olmangel zu Schaden kommt. Aufer-
dem besteht Brandgefahr!
Looping nach vorne ist verboten, da wegen der auftretendan
Uberbeanspruchung des Flugwerkes ein Bruch unvermeidlich.

. Verbandsflug

Das Flugzeug ist infolge seiner guten Flugeigenschaften fir den
Verbandsflug gut geeignet. Es reagiert auf die kleinsten
Steveranschliige und ist um alle Achsen stabil. Start und Lan-
dung bereifen keine Schwierigkeiten.

Landung

Die Landegeschwindigkeit im Augenblick des Aufsetzens auf
den Erdboden soll bei Windstille v = 100—120 km/h betragen.
Nicht unter v = 95 km/h aufsetzen, da sonst bei zu geringer
Geschwindigkeit die Gefahr des seitlichen Abkippens besteht.
Die Ausrollstrecke betrdgi ohne Betdtigung der Bremsen etwa
250—300 m.

Bremsen sparsam beiderseitig benutzen. Die Ausrollstrecke ver-
kirzt sich dadurch auf etwa 150—200 m.

Abstellen des Motors

Das Abstellen des Motors hat nach den im Abschnitt | D 6 ge-
gegebenen Anweisungen zu erfolgen.

Wird bei niedriger AuBentemperatur der Motor fir ldngere
Zeit abgestellt und steht eine geheizte Halle nicht zur Ver-
fugung, so ist der Schmierstoff sofort abzulassen.
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12. Feststellen der Ruder

13.

Die Ruder sind durch Feststellscheren durch Festzurrung des
Steverknippels sowie des SeitenruderfuBBhebels im Fihrerraum
zu sichern.

Verankerung im Freien

Den Erfordernissen der Gemischtbauweise entsprechend, ist
das Fiugzeug gegen Witterungseinfliisse zu schijtzen und nach
Méglichkeit in Hallen unterzustellen. Nur bei ruhigem und
trockenem Wetter darf es im Notfall fir kirzere Zeit im Freien
verankert werden.

Flugzeug gegen Windrichtung aufstellen.

Laufréder durch Klgtze blockieren, welche fir die hohen Réader
geeignet sein missen.

Bei feuchtem Wetter miissen alle blanken Teile gut eingefettet
werden.

Abdeckplane Uber den Fihrersitz und Schutzhiille iber das
Staurohr ziehen. Luftschraube nur in der warmen Jahreszeit
mit Bezug schitzen.

Flugzeug ist nach dem Verankerungsplan zu verankern (Abb. 4).

D. Verhalten in Sonderfiillen

1.

Uberziehen

Das Flugzeug kann mit Gas gefahrlos bis etwa 95 km/h ge-
zogen werden. Bei weiterem Ziehen spirt man starke Er-
schitterungen am Rumpfende und im Hohen- und Seitensteuer,
welche die Méglichkeit des Abkippens ankindigen.

Zeigen die Querruder die Neigung zum Umklappen nach einer
Seite, so ist kréftig nachzudricken und nach dem Fahrtaufholen
vorsichtig abzufangen.

Wegen der Méglichkeit von Anzeigefehlern des Fahrtmessers
durch Vereisung, Einbau- oder Gerétefehlern im allgemeinen
ist schon bei Beginn des Schittelns leicht nachzudricken.

Auch bei engen Vollgaskurven ist das Schitteln im Rumpf ein
sicheres Zeichen fir erhéhte Gefahr.
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. Lastigkeit im Flug
Lastigkeiten bei den verschiedenen Flugzustanden kénnen durch
Hohentrimmung beseitigt werden (Hebel rechts vom Fihrersitz).

Besonders im Schnellflug Trimmhebel nicht ruckweise bedienen;
groBe Empfindlichkeit. Rasches Zuriickreifen des Trimmhebels
im Schnellflug fihrt zum Bruch.

Bei Anschwebegeschwindigkeit 1&Bt sich der Trimmhebel so
einstellen, daB Gleitflug konstant bleibt.

. Vereisen

Bei beginnender Vereisung in grofien Hohen darf Kopflastig-
keit nicht durch Austrimmen behoben werden, sondern sind
grundsétzlich sofort niedere Luftschichten aufzusuchen.

Tritt Vereisung in Bodennéhe ein und ist keine Notlandung
méglich, so kann versucht werden in h&here Luftschichten
durchzustoBBen, wobei aber der Grad der nun zunehmenden
Vereisung genau beachtet werden muB. Die Trimmung darf
hierbei nur soweit betétigh werden, daB8 durch sie die normale
Hahenruderbetétigung nicht wesentlich beeintréchtigt wird.

. Durchstarten

Nach einem léngeren Gleitflug aus groBer Hohe mufl beim
Durchstarten vorsichtig Vollgas gegeben werden, da durch
rasches Vollgasgeben der Motor wegbleiben kann und in den
meisten Fallen ein Bruch die Folge ist. Anleitungen laut Ab-
schnitt 11C6 und 10 genau beachten.

Beim Durchstarten Hohentrimmung auf 0 stellen.

. Notlandung

Notlandung, wie Landung im Abschnitt 11 C10.

Vor dem Aufsetzen hintereinander:
Gashebel ouf Leerlauf stellen.
Brandhahn auf ,Zu” schalten.
Zindung ausschalten (0-Stellung).

. Brandgefahr

Brandhahn auf ,Zu” stellen und so rasch wie mdglich mit Fall-
schirm aussteigen, da zur Eindémmung des Fevers kein Feuer-
l6scher vorhanden ist,
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7. Fallschirmausstieg
Gashebel auf Leerlauf stellen.
Zindung ausschalten (Stellung 0).
Losschnallen und aussteigen.

Fallschirmausstieg ist in allen Fluglagen moglich.

WWWw. DEUTSCHELUFTWAFFE .de

www. GERMANLUFTWAFFE com
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1ll. Wartung

A. Allgemeine Arbeiten

1.

Beanstandungsmeldung des Flugzeugfiihrers

Der Flugzeugfihrer hat sofort nach Abstellen des Motors dem
mit der Wartung des Flugzeuges beauftragten Flugzeugwart
samtliche Wahrnehmungen und Beanstandungen zu melden.

2. Avuftanken

a Kraftstoff

Zu verwenden ist Kraftstoffgemisch B 4 (Bleitetragthylbenzin)
mit der Oktanzahl 87.

Laut Verfogung des RdL u. OdL, Generallufizeugmeister
GL 6 Nr. 177/40 vom 1. 1. 1940 dirfen vorhandene Besténde
vom Krafistoff A 2 an Stelle vom Kraftstoff B 4 aufgebraucht
werden. Das Durcheinandertanken der Kraftstoffe A2 und
B 4 ist erlaubt.

Beachten, daB Bleibenzin giftig ist. Zum Auffillen Gummi-
handschuhe benutzen. Nach dem Abfillen Hénde reinigen.

Das Auftanken hat jedesmal sofort nach dem Fluge zu ge-
schehen, und zwar ist der Behélter stets voll aufzufillen.

Die Fillung des Behdlters kann nur iber den Auf3enbord-
anschluB vorgenommen werden. Dieser befindet sich auf
der linken Seite des Flugzeuges, wo neben den Kraftstoff-
follverschluB auch noch die Verschlisse fir Schmierstoff
und Einspritzbenzin vorhanden sind.

Die Verschlsse sind durch entsprechende Beschriftung
kenntlich gemacht.

Die Fillung erfolgt mittels Pumpe und Schlauch aus dem
Tankwagen.  Fillschlauch vorerst nochmals reinigen, erst
dann anschlieBen und mittels Pumpe auftanken.

Erfolgt Fillung mittels Kanne und Trichter, so ist auf pein-
lichste Sauberkeit zu achten. Der Einfilltrichter mufi mit
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einem Gazesieb versehen sein, auBerdem ist als Filter ein
entsprechend grofies Stick Wildleder (zur Wasserabschei-
dung) einzulegen.

Das EingieBen hat mit der ndtigen Vorsicht zu geschehen.
Verschitteter Kraftstoff ist sofort aufzuwischen.

Als Einspritzkrafistoff ist Leichtbenzin zu verwenden. Das
Auffollen Gber den AuBenbordanschlul geschieht mittels
Trichter, Sieb, Wildlederfilter und Kanne. Bei jeder Vor-
bereitung zum Flug ist der Behdlter wieder aufzufillen.

. Schmierstoff (Abb. 7)

“Als Schmierstoff ist ASM, Rotring oder Intava 100 zu ver-
wenden.

Bei niedrigen AuBentemperaturen ist der Schmierstoff vor-
her anzuwdrmen.

Laut Verfigung des RdL vu. OdL, Generalluftzeugmeister
GL 6 Nr. 177/40 vom 1. 1. 1940 wird gestattet, die fir ein
Motormuster zugelassenen Ole ohne besondere Umdlungs-
maBnahmen durcheinander zu tanken. Olwechsel erfolgt
im allgemeinen erst nach 100 Betriebsstunden.
Der Schmierstoffbehdlter wird ber den Aufenbord-
anschlu mittels Kanne und eines mit Sieb versehenen
Trichters gefullt.

Bei der Vorbereitung zum Flug ist der Behdlter jedesmal
bis zu seinem Hoéchststand aufzufillen.

Das Fillen des Motorgehéuses geschieht durch den auf der
rechten hinteren Motorpratze angeordneten Schmierstoff-
Einfillstutzen.

Mittels Kanne, Trichter und Sieb wird sowohl Schmierstoff
aufgefillt, bis der Schmierstoffstand im Kurbelgehduse die
obere Ringmarke des Peilstabes erreicht hat.

Beim Follen ist auf peinlichste Sauberkeit zu achten und
vor jeder Messung der Peilstab gut abzuwischen, damit
sich der Schmierstoffstand auch richtig auf ihm abzeichnen
kann.

. Kohlstoff

Als Kohlstoff wird ein Gemisch von 50:50 kalkfreiem
Wasser und Glycol verwendet, dem noch ein Zusatz von
2%, Korrosions-Schutzél beigemengt wird.
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Das Einfillen des Kihlstoffes erfolgt durch den mittels Ver-
schraubung verschlieBbaren Einfillstutzen vorne am Motor.
Der Behdlter kann bis zum Uberlaufen gefillt werden
(randvoll).

Nach Fillung des Kuhlstoffes muB3 die Klappe in der Motor-
haube gut verschlossen werden. Durch Aufspringen der
Klappe bei laufendem Motor wird die Luftschraube be-
schadigt.

3. Enileeren der Behdilter
a. Kraftstoffbehédlter
Wird das Flugzeug auf léngere Zeit abgestellt oder ist

Frostgefahr zu erwarten, missen die Behdlter (Kraftstoff-
und Schmierstoff) entleert werden.

Der Kraftstoffbehdlter kann mittels Pumpe oder Druckluft
entleert werden.

Beim Entleeren mittels Druckluft aus Stahlflaschen ist zu
beachten, daf3 der Druck im Kraftstoffbehdlter 0,1 ati nicht
Ubersteigt.

b. Schmierstoffbehdlter

Das Ablassen des Schmierstoffes erfolgt durch ein zu diesem
Zweck im Behdlterboden eingelassenes Schnellablafventil.
Ein AblaBmundstick, welches jedem Flugzeug beigegeben
ist, wird aufgebracht und hebt dabei das federnde AblafB3-
ventil an, so daf3 der Schmierstoffabflul freigegeben wird.
Zum Ablassen des Schmierstoffes aus dem Kurbelgehéuse
dient das Schmierstoff-AblaBventil am Boden des Motor-
gehduses.

c. Kihlstoffbehdalter

Zum Ablassen des Kuhlstoffes aus der Kihlanlage ist der
AblaBhahn unten am Kihler zu 6ffnen.

Damit der ablaufende Kihlstoff nicht auf das Drehlager des
Fahrwerks lauft, ist ein Ablaufschlauch an den Ablaf3hahn
anzuschlieBen.

4. Radwechsel

Dem auszuwechselnden Rad zugehdrige Fahrwerksachse auf-
bocken.
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Splint aus Kronenmutter des Linsenbolzens ziehen.
Kronenmutter I6sen und Linsenbolzen entfernen.
Achskappe abnehmen und Laufrad abziehen.

Achszapfen reinigen und Nabe mit Staufferfett anstreichen.

Laufrad auf Achse aufschieben und das hervorquellende Fett
cbstreichen.

Achskappe auf das Zapfenende aufsetzen und durch Linsen-
bolzen mit splintgesicherter Kronenmutter befestigen.

Bock unter der Fahrwerksachse entfernen.

. Wechsel der Luftschraube

Herausnehmen des durch einen Splint gehaltenen Sicherungs-
bolzens in der Achtkantmutter.

Achtkantmutter rechtsherumdrehend abschrauben.
Unterlegscheibe und AbschluBkappe abziehen.
Luftschraube vom Zapfen der Nabe abnehmen.

Luftschraube mit den Lochern auf die Zapfen der Nabe wieder
aufsetzen.

AbschluBkappe Uber die Fihrungsleisten der Nabe an die
Luftschraube heranschieben.

Achtkantmutter unter Zwischenlegen der Unterlegscheibe auf
die Spannmutter linksherum aufschrauben und fest anziehen.

Fesiziehen der Achtkantmutter mit einem Mutternschlissel von
1,35 m Hebelarmlénge.

Prifen mit Einstellvorrichtung, ob Luftschraube in der senk-
rechten Ebene zur Achse steht und genau spurt.

Achtkantmutter durch Splintbolzen sichern.

Nach ersten Probelauf und nach Werkflug Sitz der Luftschraube
prifen.

Achtkantmutter erforderlichenfalls nachziehen.

. Triebwerkwechsel
Samtliche Triebwerkverkleidungsbleche entfernen.

Kihler abnehmen.
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Abbau des Triebwerkverkleidungsgeristes.

Kraftstoff- und  Schmierstoffleitungen, elektrische Leitungen,
Kraftstoffeinspritz- und Druckmesserleitung, Leitung zum Ol-
druckmittler, Leitungen zum Ol- und Kuhlstofftemperatur-
messer zwischen dem Brandschott und Motor trennen.
Verbindungsstangen zur Gasdrossel, zum Gemischregler, zum
Verdichtminderer und zur Kihlerklappenverstellung voneinan-
der trennen.

Leitung fir den Wendezeiger und Drehzahlmesserwelle an den
Motoranschlissen trennen.

Alle freien Enden der Rohrleitungen vor dem Verstauben und
Verschmutzen mit Lappen und Olpapier schitzen.

Motor vorne an der Motorwelle und hinten an der freien Ose
mittels zweier Stahlseile an einem Kran oder Flaschenzug auf-
héngen.

Lésen und herausnehmen der acht AnschluBbolzen an den
Motorpratzen.

Motor nach oben herausziehen und abstellen.

Motor in umgekehrter Reihenfolge in Flugzeug einbauen.

Reinigen des Flugzeuges
Vom Bodenschmutz, Fett, Schmierstoff- und Auspuffspuren
grindlich reinigen.
Abstéduben der Anstriche mit einem Haarbesen.
Starker haftende Schmutzieile mit klarem, lauwarmem Wasser
entfernen.
Stark verschmutzte &lige Stellen, dlige RuBflecke, Olkrusten
usw. mit Waschmittel , lkarol 237" (Fl. 7238.00) entfernen.
Spornschuh, Radreifen und Radscheiben mittels Wasser und
Birste reinigen.
Sémtliche benetzten Teile mit weichen Tichern trocken reiben.
Verboten sind folgende Reinigungsmittel:
Benzin, Benzol, Spiritus, spiritushaltiger Kraftstoff (Kraft-
fahrzeugkraftstoff), sowie Terpentin P 3, auch in verdinnten
Lésungen.
Kugellager sind von Schmutz und Sand durch Auswaschen mil
einem Ol-Petroleumgemisch zu reinigen und danach sofort
wieder einzufetten (Flugfett blau).
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Reinigung von Plexiglas nur mit weichem Natur- oder Viskose-
schwamm und Wasser. Vorsichtig abwischen. Bei besonders
starker Verschmutzung Wasser 40°—50° C warmmachen und
etwas Seife oder Soda zusetzen. Es ist verboten, Plexiglas
mit scharfkantigen und harten Materialien zu reinigen, ferner
Reinigungsmittel, wie z. B. Benzol, Alkohol, Azeton oder Essig-
geist, sowie Flussigkeiten, welche diese Stoffe enthalten, zu
verwenden. Tribe Scheibenoberfléichen, z.B. durch Finger-
abdriicke, angetrocknete Regentropfen verursacht, werden
durch Nachpolieren mit Plexiglas-Poliermittel (Plexipol 1I) be-
seitigh. Siehe Merkblatt 1/96 v. 3. 8. 38 INS.

8. Behebung oft auftretender Stérungen
a. Rumpf

Rumpfbespannung lose, Rumpfdraht gerissen: Bespannung
l6sen, Rumpfdraht erneuern.

Lockerung der Reihleine: Reihleine ernevern. — Bindeldcher
eingerissen: Lécher neu sdumen.

Verkleidungsbleche lose, Befestigungsschrauben gelockert:
Schrauben festziehen. — SchnellverschluB8 offen: Schnell-
verschlu3 absperren.

b. Fahrwerk

Fahrgestell héngt nach einer Seite, Druckgummiringe schad-
haft, Olzylinder undicht: Strebe ausbauen und instand
setzen. — Lufireifen schlapp oder beschédigt: Ursache fest-
stellen, Schaden beseitigen.

Sporn federt nicht genigend, Gummifederringe schadhaft:
Gummifederringe auswechseln.

Bremse versagt, Bremsbelag verdlt: Belag und Trommel
mittels Benzin vom Ol befreien. — Leitung undicht: Ver-
bindungen neu abdichten, schadhafte Stiicke erneuern. -—
Luft in der Bremsleitung: Anlage luftfrei machen, Ol nach-
follen.

c Tragwerk

Bespannung locker durch StoB3, Druck oder langen Ge-
brauch: Heraustrennen der lockeren Stellen und neuen
Stoff einsetzen.
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Flugzeug héngt rechts oder links infolge Lockerung der
Flachenverspannung: Nachspannen nach Reparaturanlei-
tung oder gegebenenfalls Ruderkante der Querruder ver-
stellen.

Mangelnde Spannung der Verspannungsdréhte: Nach-
spannen nach Reparaturanleitung.

Querruder-Randleiste und Ruderkante verbogen oder ge-
knickt: Geraderichten oder in schweren Féllen auswechseln.

. Leitwerk

Héhenflosse sitzt nicht fest, Verspannung gelockert: Ver-
spannungsdréhte nachspannen. — Flossenstitzstreben lose:
Streben nachstellen. — Befestigungsholzen ausgeschlagen:
Bolzenlécher rund aufreiben und neue stérkere Bolzen ein-
ziehen.

Seitenflosse sitzt nicht fest: Verspannung nachspannen.

Héhenruder-Randleiste oder Ruderkante verformt: Gerade-
richten, in schweren Fdllen auswechseln.

Seitenruder-Randbogen verformt: Geraderichten, in schwe-
ren Féllen Randbogen wechseln. — Bespannung gelockert:
Wiederherstellung der Bespannung.

. Steverwerk

Quersteuerung geht schwer, ist verschmutzt: Reinigen und
neu einfetten. — Hat Spiel: Bolzen ernevern. — Gesténge
verstellt: Gestéinge neu einstellen und gut sichern.

Hohensteverung geht schwer, bleibt héngen, ist ver-
schmutzt: Reinigen und neu einfetten. — Hat Spiel: Bolzen
ernevern. — Hat toten Gang: Stofstangen richtig einstellen,
Zugdréhte nachziehen und sichern.

Seitensteverung geht schwer, bleibt héngen, Steuerzug-
drahte reiben: Fihrungen instand setzen, schmieren. — Um-
kehrseilzug schadhaft: Seilzug auswechseln, Umkehrrollen
reinigen und schmieren. — Steverung hat Spiel und toten
Gang: Steverzugdréhte nachziehen und sichern, Bolzen er-
nevern.

Rudenkantensteverung (Trimmung) klemmt: Gesténge aus-
richten, Segment gangbar machen.
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f.Hohenmesser
Ungenaues und schwankendes Anzeigen: Schlauchverbin-
dung zwischen Stutzen und Ausgleichsbehdlter untersuchen,
Schellen nachziehen oder Schlauch und Schellen aus-
wechseln.

Zeigt nicht an. Dosensystem im Gerét schadhaft: Gerdt
auswechseln.

g. Fahrtmesser

Ungenaues oder schwankendes Anzeigen durch beschadigte
Staudruck- oder Ausgleichsleitung; verstopft; oder vereist:
Leitungen besonders an den Gummischlauchverbindungen
nachsehen; instand seizen oder auswechseln; Heizdise ein-
schalten.

Zeigt nicht an, Staudruckleitung verstopft: Leitung reinigen.
Unterbrochen: Leitung wieder instand setzen. Membran-
dose oder Ubertragungswerk —schadhaft:  Gerdt aus-
wechseln.

h. Wendezeiger mit Empfindlichkeitsregler

Gibt nur geringe oder pldtzliche Ausschlage; Ansaug-
leitung undicht: Ansaugleitung instand setzen. — Einstrom-
dise verstopft: Einstrdmdise mit Handluftpumpe durch-
blasen. — Empfindlichkeitsregler nicht eingestellt: An-
stellen. — Empfindlichkeitsregler schadhaft: Geré&t aus
tauschen.

Wendezeiger versagt;  unterbrochene Ansaugleitung:
Leitung instand setzen. — Kreisel und Ubertragungswerk
schadhaft: Gerdt auswechseln.

i. Drehzahlmesser

Zeiger schwankt ununterbrochen, Federung des Fliehpendels
zu schlapp: Gerét auswechseln.

Zeiger arbeitet ruckweise, Antriebswelle bleibt héngen:
Welle ausbauen, reinigen und &len. — Zeigerzahnrechen
bleibt héngen: Gerét auswechseln.

Gerat zeigt nicht an; Antriebswelle gebrochen: Anfriebs-
welle auswechseln. — Fliehpendel und Zeigerwerk schad-
haft: Gerét auswechseln.



— 36 —

. Kraftstoffvorratsmesser

Gerdt zeigt nur ganz kurz an (normal 15—25 Sekunden),
Leitungen zwischen Handpumpe, Vorratsanzeiger und Be-
hélter undicht: Prifen auf Dichtheit, schadhafte Sticke aus-
wechseln.

Gerdt versagt; Leitungen oder Ventile verstopft: Leitungen
und Ventile reinigen. — Leitungen schadhaft: Leitungen er-
nevern. — Handpumpe oder Anzeigegerdt schadhaft:
Schadhaften Gegenstand auswechseln.

. Kraftstoffdruckmesser

Zeiger geht stark zurick und zeigt nur geringen Druck an;
undichte Leitungen: Leitungen dichten. — Jumopumpe
arbeitet fehlerhaft: Pumpe nachsehen.

Zeigt nicht an; Leitung verstopft: Leitung reinigen. —
Réhrenfeder und Triebwerk im Gerdt schadhaft: Gerdt aus-
wechseln.

. Schmierstoffdruckmesser

Zeiger erreicht nicht den vorgeschriebenen Stand (Betriebs-
druck 3—4 at) oder geht langsam zuriick; Verbindungs-
leitung zwischen Druckmesser und Druckmittler undicht,
Ubertragungsflissigkeit entweicht: Leitung instand setzen,
Ubertragungsflissigkeit  ersetzen. — Aviotubschlauch
zwischen Druckmittler und Motor undicht oder teilweise ver-
stopft: Schlauchleitung instand setzen.

Gerét zeigt nicht an; Leitungen génzlich verstopft oder
gebrochen: Leitung instand setzen oder ernevern. Druck-
mittlerbalg schadhaft, Rohrenfeder oder Triebwerk verletzt
oder gebrochen: Druckmittler bzw. Druckmesser aus-
tauschen.

.Schmierstofftemperaturmesser

Gerdat zeigt nicht an; Réhrenfeder nebst Triebwerk, Wérme-
fohler mit Verbindungsleitung schadhaft: Gerdt aus-
wechseln.

. Kihlstofftemperaturmesser
Gerdt zeigt nicht an; wie unter Punkt n.
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p. Elektrische Anlage

r.

Staudise vereist bei eingeschaltetem Heizdisenschalter;
Leitung, Schalter oder Heizwicklung der Staudise schad-
haft: Leitung abklingeln, schadhafte Teile aushessern oder
erneuern.
Stérungen an der Gesamtanlage: Spezialprifung durch
Elekiriker.

Motorstérungen

Motor springt nicht an:
Kein Kraftstoff im Vergaserschwimmergehduse.
Wasser im Kraftstoff.
Mangelhafte Gemischbildung.
KurzschluBkabel hat MasseschluB.
Kerzenkabel sind beschadigt und haben Masseschluf.
Magnetzinder falsch eingestellt.
Zindkerzen-Elektrodenabstand zu groff oder Kerzen ver-
schmutzt.
Unterbrecherkontakte verschmutzt oder abgenutzt.

Masseschluf durch Kondenswasserbildung in den Metall-
hillen und Réhren des Stérschutzes.

Tiefe AuBentemperatur, Kraftstoffniederschlag an den
kalten Wandungen.
UngleichméBiger Lauf:

Zuviel Spétzindung, Motor wird Uberméfig heif und
l@uft schleppend.

Vergaserdrossel schliefit nicht recht.
Leerlaufdiise oder Luftkegelventil des Vergasers ver-
stopft.

Motor bleibt nach wenigen Umlaufen stehen:
Kraftstoffmangel.

RuBwolken beim Auspuff:
Kraftstoffiberflul durch lecken Schwimmer.
Fremdkérper am Sitz der Schwimmernadel.
Krafistoffiberflu, Hauptdise gelockert oder zu weit.
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Motor knallt und kommt nicht auf Leistung:
Wasser im Kraftstoff.
Kraftstoffmangel; Kraftstoffpumpe  versagt, Kraftstoff-
leitungen verstopft oder verengt infolge verschmutzten
Krafistoffilters, infolge verschmutzter oder verstopfter
Vergaserdisen, infolge undichter Ladeleitungen.
EinlaBventil schlieBt nicht richtig oder bleibt héngen.

Zylinder-Aussetzen:
MasseschluB des KurzschluBkabels.
Zindkerze verdlt oder verruft, Elekirodenabsténde zu
grof3 oder Elektroden berihren sich.
Unterbrecherkontakte abgenutzt oder verschmutzt.
Kerzenkabel los oder schadhaft.
Ol- oder Kraftstoffdémpfe im Unterbrechergehduse.
Magnetzinder beschédigt, KurzschluBkabel fehlerhaft.
Vergaserknaller:
Glihzindungen beim Saughub durch zu heifle Kerzen.
Kerze nicht fest oder ohne Dichtungsring eingeschraubt.
Glihzindungen durch Olkohle an Kerze und Zylinder.
Magnetzinder nicht richtig eingestellt, Kabel verwechselt.
Motor klopft:
Zuviel Frihzindung, Magnetzinder falsch eingestellt oder
Magnetkupplung beschéadigt.
Unzureichende Kihlung.
Abgenutzte und schadhafte Triebwerksteile. Ausge-
laufene Plevelstangen- oder Kurbelwellenlager, abge-
guf.zie oder gebrochene Kolbenringe, Kolben hat zuviel
piel.
Verwendung von ungeeignetem Kraftstoff.
Vergaser tropft:
Schwimmernadel sperrt nicht ab. Schwimmer leck oder
Fremdkérper auf Schwimmernadelsitz.

B. Tégliche Arbeiten

1.

Flugwerk
a. Fahrwerk

Luftreifen auf Gummiabnutzung und Luftdruck prifen. (Er-
forderlicher Betriebsdruck 3,5—4 ati.) Radscheiben auf
Schéden und Verformung nachsehen.
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Fahrgestellstreben, Achsen und Sporn auf Schéden und Ver-
formungen prifen. Olfederstrebe besonders beachten. Ver-
kleidungen nétigenfalls abnehmen.

Richtigen Stand der Bremsflissigkeit prifen. Auffillen der
Bremsanlage mit ,,EC-Bremsflissigkeit rot”.

Einstellen, da Bremsen gleichméBig angreifen.

b. Rumpf
Bespannung und Beplankung auf einwandfreien Zustand
prifen; auf Abbléttern des Farbanstriches ist besonders zu
achten.
Schadhafte Verkleidungsbleche in Ordnung bringen.
Rumpfgeriist Uberprifen, wenn &uBere Schéden darauf hin-
weisen.

c. Tragwerk

Bespannung und Beplankung der Unter- und Oberfligel,
Baldachin und Querruder auf einwandfreien Zustand prifen;
auf Abblattern des Farbanstriches ist besonders zu achten.

N-Stiele, Verspannungsdréihte, Kabel und Baldachinstreben
sind auf Schaden und Verformungen zu untersuchen.

Wasserlocher in den Tragfiéichen untersuchen.

d. Leitwerk
Flossen und Ruder auf einwandfreien Zustand und fehler-
losen Farbanstrich prifen.
Randleisten, Verspannung der Héhen- und Seitenflosse
sowie Stitzstreben an der Héhenflossenunterseite auf
Schéden und Verformungen untersuchen.
Wasserlécher in den Leitwerksteilen Gberprifen.

e. Steuerung
Prifung erfolgt unter ,Flugklarprifung”, Abschnitt | C 4.

. Triebwerk

Zindkerzen zur Reinigung herausnehmen, Motor an der Luft-
schraube mehrmals durchdrehen, daf frische Luft die einzelnen
Zylinder gut durchspilt. Gashebel dabei auf Vollgas.

Beim Durchdrehen der Luftschraube fihlen, ob sie richtig sitzt.
Oberfliche auf Beschédigung (Steinschiag) prifen.
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Ventilschéfte zum Auflésen des RuBes und zur Entfernung aller
Verbrennungsriicksténde mit Petroleum abspritzen und durch-
spulen. Ventile auf Sitz drehen und wieder eindlen.

Behélter und Leitungen auf Dichtheit absuchen. Schlauchver-
bindungen und Schellen besonders beachten. Ringmuttern der
Kuhlstoffleitungen zu Zylinder 1 und 7 &fters nachziehen, min-
destens aber untersuchen.

Abla3hahn der beiden Kraftstoffilter kurz 6ffnen, um ausgeschie-
denes Wasser und Schmutzteilchen zu entfernen. Waschbenzin-
gefa3 unterhalten.

Nach harten Landungen und bei Schéiden am Fahrgestell unter-
suchen, ob und inwieweit gegebenenfalls das Motorgerist be-
schadigt wurde.

Triebwerk und Rumpfinneres grindlich reinigen.
Ventilfedern auf Bruch untersuchen. Druckschrauben —mit
Fl. Kipphebelfett schmieren.

Laut Verfigung des RdL u. OdL, Generalluftzeugmeister GL 6
Nr. 177/40 vom 1. 1. 1940, werden die Fette der Firmen: Intava,
Rhenania-Ossag und Calypsol als ,Fl. Kipphebelfett” bezeich-
net und kénnen ohne besondere WechselmaBnahmen unter-
einander benutzt werden.

Zylinderbefestigungsbolzen sind genavestens auf Bruch zu
untersuchen. Lose Muttern sind meist das Anzeichen fir ge-
brochene Bolzen und sind sofort auszuwechseln.

Nach der Warlung sauberes Auffangblech genau unter dem
Triebwerk auf den Boden legen. Tropfen auf dem Blech zeigen
Leckstellen in den Betriebsstoffleitungen an.

3. Ausriistung
a. Gerdte

Zeigt ein Gerat offenbar falsch oder gar nicht an und ist
die Leitungsanlage in Ordnung, so ist das Gerat schadhaft
und muf3 gegen ein neues ausgewechselt werden.

Leitungen sind an den tiefsten Stellen zu entwdssern.

b. Bordzubehér

Prifung im allgemeinen auf Vorhandensein und den Zustand
der einzelnen Teile.
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C. TermingemiiBe Wartung

1. Nach je 121, Stunden
a Flugwerk

Fettkontrolle an sémtlichen Ruderauslegern.
Neufetten der gesamten Steuerungsanlage.
Kontrolle des Luftdrucks in den Laufrédern.
Kontrolle der Bremsen und der Bremsflissigkeit.
Kontrolle der Strichmarken an den Laufrédern.
Flugzeug aufbocken, Fahrwerk gut durchschmieren.

b. Triebwerk
Kuhlstoffkreislauf auf Dichtheit prifen.
Kraftstoffilter reinigen.
Schmierstoffilter reinigen.

Motorbediengesténge Uberprifen und abschmieren mit Fett
lau.

Motorbefestigungsbolzen und sémtliche Anschlisse sowie
Leitungen auf Festsitz und Dichtheit prifen.

Ventilspiel- und Steuerhebelkontrolle.

Festsitz der Luftschraube prifen.

c. Ausristung
Staurohr auf Verschmutzung kontrollieren.
Dichtigkeitsprifung der Héhenatmeranlage.

2. Nach je 25 Stunden
a Flugwerk

Fettkontrolle an sémtlichen Ruderauslegern.
Neufetten der gesamten Steuerungsanlage.
Kontrolle des Luftdrucks in den Laufrédern.
Kontrolle der Bremsen und der Bremsflissigkeit.
Kontrolle der Strichmarken an den Laufrédern.
Flugzeug aufbocken, Fahrwerk gut durchschmieren.

b. Triebwerk

Kuhlstoffkreisiauf auf Dichtheit prifen.
Kraftstoffilter reinigen.
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Schmierstoffilter reinigen.

Motorbediengestiinge Uberprifen und abschmieren mit Fett
blau.

Motorbefestigungsbolzen und sémtliche Anschlisse sowie
Leitungen auf Festigkeit und Dichtheit prifen.

Ventilspiel- und Steuerhebelkontrolle.

Festsitz der Luftschraube prifen.

Kaltstartproke (nach Anordnung der E'Stelle).

Kihlstoff auf Olzusatz prisfen (Prifgruppe).

Farbanstrich ausbessern.

Zindkerzen zerlegen, reinigen und priifen.

Zindkabel und Kabelanschlisse prifen.

c. Ausristung

Staurohr auf Verschmutzung kontrollieren.
Dichtigkeitsprifung der Héhenatmeranlage.
Horizont prifen.

3. Nach je 50 Stunden

a.

b.

Flugwerk

Fettkontrolle an sémtlichen Ruderauslegern.
Neufetten der gesamten Steuverungsanlage.
Kontrolle des Luftdrucks in den Laufrédern.
Kontrolle der Bremsen und der Bremsflissigkeit.
Kontrolle der Strichmarken an den Laufrédern.
Flugzeug aufbocken, Fahrwerk gut durchschmieren.

Triebwerk

Kohlstoffkreislauf auf Dichtheit prifen.
Kraftstoffilter reinigen.
Schmierstoffilter reinigen.

Motorbediengesténge Uberprifen und abschmieren mit Fett
blau.

Motorbefestigungsbolzen und sémtliche Anschlisse sowie
Leitungen auf Festigkeit und Dichtheit prifen.

Ventilspiel- und Steuerhebelkontrolle.
Festsitz der Luftschraube prifen.
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Kaltstartprobe (nach Anordnung der E'Stelle).
Kohlstoff auf Olzusatz prisfen (Prifgruppe).
Farbanstrich ausbessern.
Ziindkerzen zerlegen, reinigen und prifen.
Ziindkabel und Kabelanschlisse prifen.
Zindmagnetkontrolle nach Bosch-Vorschrift.
Vergaser auf Dichtheit prifen.

c. Ausristung
Staurohr auf Verschmutzung kontrollieren.
Dichtigkeitsprifung der Héhenatmeranlage.
Horizont prifen.

Laut Verfigung des RdL u. OdL, Generalluftzeugmeister
GL 6 Nr. 2920/40 vom 20. 7. 1940, erfolgen folgende Kon-
trollen:

. Nach je 100 Stunden
Teiliberholung des Motors.

. Nach je 200 Stunden
Teiliberholung der Zelle.

. Nach je 300 Stunden
Grundiberholung des Motors.

. Nach je 1000 Stunden
Grundiberholung der Zelle.

. Nach je 500 Starts
Fahrwerksprifung.
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Abb. 1: Ladeplan




Abb. 2: Fihrerraum



Lmpfindlichhertsregler fiir
Wendezejger
Hiblstoff fermp~Messer

Grob-ufeinhahenmesser

@‘ b

Verdlunk/ungs-

Bordubr._ . y
Zindlungs- Orehzak/- widerstand
schalfer ~~ fa{V'//nesse/‘ Wepdezejger — meSser O Sehmierstof-
Sehalfschlissel_/ ~ Hraft- @ ) ermp-Messer
Heizdlisenschalter T~ @) {’”f = O :
fiir Staurohr —Qq aruchkm. bGettfigungsknopf
7 , 3 istffvorraftsm.
Betitigungshesel 2 Ttk Arafistofuorrats o
T Kithlertlagpen) cmEr O O O/ ESSErI N Sehnelltrennver-
" == — S8 i Hhon-
T Zbstin- i
| Steuerknippe/ © i.?/ﬂ"//’yy;ys/?e/ﬁe/
Tir Krofistof-
Brand- thandpurmpe
hahn
Lashebel

RS C RN ER

Bremspedu, rechts  hebel fir
Trimmung

Gemischreglerhebel

(Hitengas) Gremspedal, links

Hithenatmer

Abb. 3: Fiihrerraum, Schema



N -
. =\ Aurlag f/w/z
\\E_)

Lappen
Steuerknippel Ansicht : B
N _Ansieht- 8
e
o Riemen IR )

| o [ubhebel

oo N oo

o E—

Steverknippel mit Riemen an Sitz-
vorderkante fesfzurren rechten FuBhebel ganz austrefen
dann linken Bremshebe/ an Sehrig-

Punkt+C strebe mit Riemen festzurren
Unkt :

Frdanker

Abb. 4: Verankerungsplan



A/e&em‘ﬂn/(/«;;/ ‘

f/h?pf%;};l//(
Kraftstoffbehilter

Iebel fiir Honapumpe
e
Ansaugltg. éf*/‘ B o Oruck
i —

| AN 1T
Ver-_ 1) AN

L

— Entliftung ELinspritzpumpe
\

lea»ﬂumpe/l s
T
$

<>

|
AuBenbordanschluB  Sperrstift wird durch Schlauchanschlulf beim
S - Fiillen eingedrdck?
T T — 5 4
7 ‘&/ép
b2
z Y
/’ 7
v
zA

Abb. 5: Kraftstoffleitungsplan



Gitankkopt
) 4

Sehmierstof-
" behilter

-AblaBvents]

Oruckenittler Druck
—

Temperatur
=

- Peillstab

Redlvzierventy fiir "
Pimpenschmierong Lntliftungs-
= \ feitung

S —
perrsiii wird durch Sehlauchanschlul beim
Fiillen eingedrackf

Abb. 6: Schmierstoffleitungsplan



Fiillverschravbung
Uberdruckventil

Abb. 7: Kihiwasserleitungsplan



. —Reglerkasten

Anschlul3 fir Kopfhorer
\ > AuvBenantenne

IRy
Empfinger
25mm? ) (dlelie]
. L fe'mbia’/eﬂung |
° 7 X
5
h —
le#ungy/ru%?/my?
: , | Gerdtetartl Sl | e
Lerfungssehiene | |15mm° R S
Baschdose 2 g-7mm?
XY Herzdisen-
75mm’| ~ schalfer
by
15mm?| 64 Leitungshupplg 7,
Herzleituny Fir FT Anlage [ Anodenbotterie
Staurobr m. Heizung 45 mm? Boschaose 3

Abb. 8: Schaltplan fir Bordnetz und

FT-Anlage






	00001
	00002
	00003
	00004
	00005
	00006
	00007
	00008
	00009
	00011
	00012
	00013
	00014
	00015
	00016
	00017
	00018
	00019
	00020
	00021
	00022
	00023
	00024
	00025
	00026
	00027
	00028
	00029
	00030
	00031
	00032
	00033
	00034
	00035
	00036
	00037
	00038
	00039
	00040
	00041
	00042
	00043
	00044
	00045
	00046
	00047
	00048
	00049
	00050
	00051
	00052
	00053
	00054
	00055

